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Auf dem Hintergrund dieser Verhiltnisse, der politischen Zer-
rissenheit der deutschen Linder, der von den Dynastien mit Fleif}
genihrten Eifersiichteleien zwischen den Bundesstaaten sowie der
in wirtschaftlichen und technischen Fragen gleichsam stehengeblie-
benen Entwicklung mufl man die Zeit sehen, da der Eisenbahn-
gedanke in Deutschland reifte. Unbegreiflich ist es fast, daf} ein so
universeller Geist wie Jobhann Wolfgang von Goethe dieser Epoche
angehoéren konnte. 1828 hatte er, der den deutschen Eisenbahnfriih-
ling nicht mehr erleben durfte, zu Eckermann gesagt: ,Mir ist nicht
bange, daff Deutschland nicht eins werde; unsere guten Chausseen
und kiinftigen Eisenbahnen werden schon das Ihrige tun.®

EIN NEUER BERUF: EISENBAHNER

Nun war sie also Wirklichkeit geworden, die erste deutsche Eisen-
bahn. Gewif3, die kurze Strecke von Niirnberg nach Fiirth war nur
ein bescheidener Anfang, aber eben ein Anfang. Aus allen Teilen
Deutschlands reisten hochmdgende Herren in die alte Reichsstadt,
um das Wunderwerk zu besichtigen und in dem geschwind dahin-
rollenden Dampfzug eine Fahrt zu wagen. Uberall regte es sich jetzt
in den deutschen Landen, und es begann eine Art Wettlauf um den
Bau weiterer Strecken.

Mit dem Bau allein war es freilich nicht getan. Die Eisenbahnen
muflten, wenn sie fertiggestellt waren, auch betrieben, also aus-
genutzt werden, damit sich das hineingesteckte Kapital mdglichst
gut verzinste. Dazu aber brauchte man Personal, leitende Direk-
toren ebenso wie Minner fiir die Besetzung der Bahnhofe, der Giiter-
expeditionen, der technischen Dienste, der Biiros und der Arbeiter-
korps fiir die laufende Pflege des Bahnkorpers und der sonstigen
Anlagen. Kurzum, man brauchte Eisenbahner. Die aber gab es da-
mals nicht, jedenfalls nicht in Deutschland. Abgesehen von den
wenigen Auslindern, die sich mit ihren in der Heimat erworbenen
Kenntnissen als Lehrmeister anboten, gab es bei uns nur Neulinge,
unbeschriebene Bldtter — — — und Abenteurer.
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So wurden Bankiers, Kaufleute, Industrielle, Grundbesitzer,
Rechtsgelehrte, Offiziere und Staatsminner zu Leitern von Eisen-
bahn-Aktien-Gesellschaften. Es waren alles Minner, denen ,,bis zum
Antritte thres Amtes das Eisenbahnwesen ebensosehr ein Wolken-
kuckucksheim gewesen war, wie den meisten Verwaltungsriten im
Augenblicke ihrer Wahl. Thre Titigkeitskreise, Handel, Gewerbe,
Ackerbau, Streit um Mein und Dein, um Gesetz und Freiheit, waren
so alt wie die Geschichte des Menschengeschlechts. Sie kannten sich
gegenseitig in ihren Tugenden und Tiicken, waren miteinander tau-
sendjihrig eingelebt, wuflten, was sie voneinander zu erwarten hat-
ten®. Diese anschauliche Schilderung Max Maria von Webers — eines
Sohnes des Freischiitz-Komponisten Carl Maria von Weber — zeigt,
wie es bei der Besetzung der oberen Stellungen bei den ersten Eisen-
bahnen zuging.

Fiir die Vergebung der mittleren und unteren Stellungen in den
Biiros, auf den Bahnhéfen und an der Strecke spielten Beziehungen
und Zufall wohl kaum eine geringere Rolle. An Bewerbern fiir diese
Posten fehlte es wahrlich nicht, auch nicht ,an Vettern und Onkeln
aller Grade, die nach Fehlschligen in anderen Erwerbszweigen ihr
Herz plotzlich fiir die Eisenbahnen schlagen fithlten. Ein Sturm auf
die Biiros der Eisenbahndirektionen setzte ein, ein Goldrausch im
kleinen. Landwirte, die auf ihrer Scholle verarmt waren, Apotheker,
die nicht mehr Pillen, sondern Rider drehen wollten, Kandidaten
der Theologie und der Philologie, die ihre halbfertige Weisheit
nirgends besser anbringen zu kdnnen glaubten, Studenten, Lehrer,
Gerichtsbeamte, Offiziere, Kaufleute, Buchhalter, Gewerbetreibende,
wer nennt sie alle, die Triumer und die Kiihl-Berechnenden, die
Abenteurer und die Zielbewufiten, die nun die grofle Gelegenheit
ihres Lebens gekommen sahen!“.

Trefflich ist auch die Charakterisierung der Arbeiterschaft bei den
ersten Eisenbahnen: ,Handwerker aller Zweige, vor allem aber die
grofle Masse der ungelernten Arbeiter, Schiffbriichige aller Berufe,
Junge und Alte, Hoffnungsvolle und durch des Lebens Erfahrung
Stillgewordene, Schwarmgeister und Tatsachenmenschen, aus ihnen
setzte sich das Heer zusammen, das mit Pickel und Spaten den
stihlernen Weg bereitete.“

Es war also ein buntes Heer, diese erste Generation von deutschen

20



Eisenbahnern. Sie alle waren Anfinger in ihrem neuen Beruf, sie
alle mufiten, gleich ob sie hoch oder niedrig im Range standen, ,be-
fehlend gehorchen und lehrend lernen®, wie der geistvolle Max Maria
von Weber es ausdriickte.

Eine Ausnahme gab es dabei allerdings, und die muflte teuer be-
zahlt werden: die Fithrung der Lokomotiven, jener Dampf und
Feuer speienden geheimnisvollen Ungeheuer, vertraute man von An-
fang an nur dazu ausgebildeten und im Umgang mit den ,Dampf-
wagen® erfahrenen Minnern an. Wohl oder iibel mufite man sie
also in den ersten Jahren aus England holen, bis sich allm#hlich ein
Stamm von deutschen Lokomotivfithrern an den auslindischen Leht-
meistern heranbildete. Der erste und beriihmteste englische ,, Wagen-
lenker® war der schon erwihnte William Wilson. Sein ,ruhiges, um-
sichtiges, Zutrauen erweckendes Benehmen“ fand allgemeine An-
erkennung, wie das ,Stuttgarter Morgenblatt® berichtete. ,Wer
mochte in einem solchen Mann nicht den ganzen Unterschied der
modernen und der alten, wie der mittleren Zeit personifiziert er-
blicken! Jedes korperliche Geschick, welches gleichwohl nicht fehlen
darf, tritt bei ihm in den Hintergrund, in den Dienst der verstin-
digen Beachtung auch des Kleinsten, als eines fiir das Ganze Wich-
tigen. Jede Schaufel Steinkohlen, die er nachlegte, brachte er mit Ex-
wigung des rechten Mafles, des rechten Zeitpunktes, der gehdrigen
Verteilung auf den Herd. Keinen Augenblick miilig, auf alles ach-
tend, die Minute berechnend, da er den Wagen in Bewegung zu
setzen habe, erschien er als der regierende Geist der Maschine und
der in ihr zu der ungeheuren Kraftwirkung vereinigten Elemente.“

Dieser viel bestaunte ,Dampfwagenfithrer® William Wilson gilt
als der erste deutsche Eisenbahner iiberhaupt. Wenn jemand berechtigt
sein konnte, sich mit ihm in diesen Ruhm zu teilen, so wire es Paul
Camille von Denis, der ebenfalls schon genannte Erbauer der Eisen-
bahn von Niirnberg nach Fiirth, der spiter noch andere Eisenbahn-
bauten mit gleichem Erfolg ausfithrte. Beiden Minnern verdanken
wir nicht nur im groflen Mafle, dafl das Experiment der ersten
deutschen Eisenbahn in so glanzvoller Weise gelang, sondern auch,
daf} sie der schnell wachsenden Schar von deutschen Eisenbahnern
ein Vorbild an Fleif}, Pflichttreue, Umsicht und Gewissenhaftigkeit
waren. Das war in der Geburtsstunde des neuen Berufs ,Eisen-
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bahner® nicht weniger zu schitzen als die auf Wissen und Kénnen
beruhenden wertvollen Arbeitsleistungen, die Wilson und Denis im
Dienste der bayerischen Ludwigsbahn vollbrachten.
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Letzte Seite des Vertrags zwischen der bayerischen Ludwigseisenbabn
und dem englischen ,,Dampfwagenfiibrer® William Wilson
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